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1 PLAN DE ACCION TERRITORIAL DE CARACTER SECTORIAL SOBRE
PREVENCION DEL RIESGO DE INUNDACION EN LA COMUNIDAD VA-
LENCIANA (PATRICOVA)

1.1. INTRODUCCION

El Plan de Accién Territorial de caracter sectorial sobre Prevencién del Riesgo de Inundacion en la
Comunidad Valenciana (PATRICOVA) fue aprobado definitivamente por Acuerdo de 28 de enero de
2003, del Consell de la Generalitat Valenciana.

El Plan de Accion Territorial de Caracter Sectorial sobre prevencion del Riesgo de Inundacién en la
Comunidad Valenciana (PATRICOVA), es uno de los instrumentos de ordenacioén del territorio previsto
en la Ley 6/1989 de Ordenacion del Territorio de la Comunidad Valenciana.

El objeto del PATRICOVA es dotar a la Comunidad Valen-
ciana de un instrumento de ordenacion, coordinacion y pro-
teccién territorial, encaminado a prevenir los riesgos de
inundacion mediante el establecimiento de una serie de
determinaciones dirigidas a minorar los efectos socioeco-
noémicos y urbanisticos-territoriales de las actuaciones que 1=y
se produzcan sobre terrenos afectados por riesgo de inun- ' '
dacioén apreciable. Asi, el PATRICOVA contempla, con ca-

racter no vinculante, una serie de actuaciones frente al im- 7
pacto actual de las inundaciones. Igualmente, se regulan en '
la Normativa del Plan, con caracter obligatorio, una serie de o
normas de orientacion territorial dirigidas a prevenir futuras
afecciones por riesgo de inundacién, y que recogen, asi-
mismo, las condiciones de usos y de edificaciéon para las
zonas inundables.

El dmbito del PATRICOVA comprende la totalidad de la T
Comunidad Valenciana, lo que supone una superficie total '

de 23.269 km®. De ahf la dificultad de dicho documento para

establecer un alto grado de concrecidn tanto en los resulta- '
dos del diagndstico de la situacion existente como en rela- ﬂ‘r
cion con las propuestas a realizar, lo que sin embargo no
resta importancia al documento elaborado, principalmente

como instrumento que introduce una normativa urbanistica Figura 1-01. Zonas con riesgo de

de obllgado cumpllmlento cuyas repercusiones Qe garacter inundacién apreciable en la Co-
preventivo se consideran no solo adecuadas, sino impres- munidad Valenciana (Fuente:
cindibles en un territorio en el que el fenomeno de las inun- PATRICOVA 2000).

daciones tiene gran transcendencia.

Conviene destacar que la actividad de delimitacion de las denominadas zonas inundables ha de encar-
dinarse primordialmente dentro del ambito correspondiente a la ordenacion del territorio y el urbanismo,
materias en relacién con las cuales la Generalitat ostenta la competencia exclusiva en virtud del articu-
lo 148.1.32 de la Constitucion y el articulo 31.9 del Estatuto de Autonomia de la Comunidad Valencia-
na. Ahora bien, en el ejercicio de tal actividad resulta ineludible subrayar la necesidad de articular y, en
su caso, reforzar en este ambito material los correspondientes mecanismos de coordinacién y colabo-
racion entre las diferentes Administraciones Publicas implicadas (Hidraulica, Proteccion Civil, Medio
Ambiente y Municipios) y, especialmente, entre los respectivos instrumentos de planificacion. Por ello,
bajo los principios de coordinacion y cooperacion interadministrativa que garantizan su eficacia, el fin u
objetivo Ultimo que se persigue con el PATRICOVA es obtener la maxima reduccion posible de los
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impactos territoriales provocados por los fenomenos de inundacion en la Comunidad Valenciana, tanto
de los detectados en la actualidad como de los potenciales que pudieran producirse en el futuro.

Por ello debe contemplar -ineludiblemente, y en posicién destacada-, el andlisis relativo al impacto

territorial asociado al riesgo de inundacién con precision y el detalle suficiente en consonancia con su
especial incidencia en el ambito de la Comunidad Valenciana.

PATRICOVA

Reduceidn
IMPACTO IMPACTO IMPACTO
ACTUAL »  OBJETIVO
(INICLAL) (FINAL)

Figura 1-02. Esquema de cuantificacion de impactos en el PATRICOVA (Fuente: PATRICOVA 2000).

La Comunidad Valenciana soporta elevados —aunque desigualmente localizados- indices de peligrosi-
dad potencial relacionado con la ocurrencia de este tipo de catastrofes naturales, lo cual no hace sino
corroborar y sistematizar la percepcion previa derivada del mas somero analisis de nuestra historia
mas 0 menos reciente y documentada.

De acuerdo con el esquema general de planeamiento adoptado en nuestra comunidad -definido y exi-
gido por la citada Ley 6/1989 de Ordenacién del Territorio de la Comunidad Valenciana-, y en funcion
de las particularidades del sector abordado en el PATRICOVA -el relacionado con el impacto ligado al
riesgo por inundaciones-, el contenido del plan se estructurada con el fin de dar cumplimiento a los
siguientes objetivos:

e Anadlisis y diagnéstico de la situacion actual del impacto existente en el territorio de la Comu-
nidad Valenciana.

e Definicién de los objetivos a conseguir de acuerdo con la evaluacion territorializada del im-
pacto asociado al riesgo de inundacion.

e Proposicion justificada de las medidas de actuacion previstas para la reduccion de dicho im-
pacto.

e Articulacién con el planeamiento municipal y territorial integrado existente, asi como con el
previsto por otras administraciones competentes.

e Normativa técnica y de proteccién aplicables en la ejecucién del plan.

e Evaluacion del coste a partir de el de las actuaciones concretas con establecimiento del or-
den de prioridades en su ejecucion.

El concepto principal sobre el que se fundamenta el PATRICOVA es el de la cuantificacion del IMPAC-
TO territorial provocado por los fendmenos de inundacién. En su acepcion mas general, el PATRICO-
VA se ha concebido seglin un esquema que persigue la maxima reduccién posible en ese impacto con
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la ejecucion de un programa de medidas de actuacion propuesto con el suficiente detalle y razonable-
mente justificado.

El PATRICOVA propone metodologias de andlisis modernas y medidas de actuacion que incluyan a
las consideradas como opciones “blandas”, mas respetuosas con el medio ambiente que estamos obli-
gados a preservar. La Comunidad Valenciana merece la aportacion de las técnicas mas novedosas en
este campo, en funcion -entre otras cuestiones-, de la magnitud del riesgo al que se encuentra expues-
ta.

En cuanto a su propia confeccion, el PATRICOVA encuentra su antecedente mas directo en el Estudio
de 1+D denominado “Avance del Plan de Accién Territorial de Carécter Sectorial sobre Prevencién del
Riesgo de Inundacion en la Comunidad Valenciana” realizado por el Departamento de Ingenieria
Hidraulica y Medio Ambiente (DIHMA) de la Universidad Politécnica de Valencia en 1999, por encargo
de la COPUT, y que ha servido de base para la confeccion del plan.

A los efectos de cuantificacion del riesgo, el PATRICOVA toma como base la Cartografia Tematica
sobre “Delimitacion del Riesgo de Inundacién a Escala Regional en la Comunidad Valenciana” publica-
da por la COPUT en 1997.

Este trabajo cont6 con el precedente, a su vez, del realizado también para la COPUT en 1992 con el
titulo de “Medidas Territoriales de Control de las Inundaciones y Analisis de 5 Prototipos de Trazado de
Mapas de Riesgo de Inundacion”.

Durante la fase final de redaccion del PATRICOVA -en especial en el Avance del Plan-, se ha procedi-
do a realizar algunas modificaciones al mapa de riesgos de 1.997, con el fin de actualizar informacion
basica con modificaciones constatadas, o de incorporar elementos de aparicion posterior.

De acuerdo con el esquema general del PATRICOVA -y una vez desarrolladas las fases previas que
permiten el diagndstico de la situacion actual de la Comunidad Valenciana frente al riesgo de inunda-
ciones-, procede el planteamiento de las medidas de actuacién encaminadas al cumplimiento del obje-
tivo basico previsto: consecucion de la méaxima reduccion posible en el impacto territorial de las inun-
daciones.

1.2.  ACTUACIONES ESTRUCTURALES PREVISTAS EN CUENCAS VERTIENTES

1.2.1. Disefio de encauzamiento inteqgral del Barranco del Poyo

La zona de actuacion comprende el Barranco de la Saleta o Pozalet y la Rambla del Poyo, Chiva o
Torrent. Los municipios afectados por el proyecto son Aldaia, Alaquas, Catarroja, Loriguilla, Massanas-
sa, paiporta, Picanya, Quart de Poblet, Ribarroja y Torrent (ver figura 1-01).
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Figura 1-03. Localizacion del encauzamiento integral del Barranco de Poyo (Fuente: PATRICOVA 2000).

La actuacién consiste en el disefio integral de encauzamiento del Barranco del Poyo y afluentes, inclu-
yendo los de la Saleta o Pozalet y de Gallego. La actuacion se encuentra ya proyectada por la CHJ, y
esta pendiente de ciertas modificaciones finales para decidir el tratamiento del tramo bajo en el entorno
de L Albufera. Las avenidas de esta cuenca se caracterizan por su elevado caudal pico pero relativa-
mente bajo volumen total. A estos efectos, se contemplan posibles alternativas como el desvio al Plan
Sur en Paiporta, definicion de zonas de sacrificio junto a la N-1ll, y readaptacion de las secciones a
emplear en el tramo bajo. La CHJ tiene en marcha un estudio integral de L"Albufera para dilucidar so-
bre estas cuestiones.

Los objetivos de la actuacién son el incremento de la capacidad de desagiie actual, el desvio de
caudales y el incremento del umbral de desbordamiento.

El proyecto contempla la proteccién de las areas urbanas e industriales en varias de las poblaciones
afectadas, la solucion de puntos criticos (sobre todo en infraestructuras viarias) y la recuperacion de

tramos de cauces desaparecidos.

Como efectos negativos se prevee su posible impacto sobre el ecosistema palustre y sobre el funcio-
namiento hidrogeolégico de L"Albufera, asi como expropiaciones con un alto coste social.

Las alternativas planteadas incluyen la conexion con el Cauce Nuevo del Turia, la construccion de
balsas de laminacion en cabecera y la asuncién de impactos.

Estas actuaciones, consideradas como de prioridad alta por la CHJ, tienen un coste de 16.000 mpts. y
una duracion estimada de 24 meses.

1.2.2. Diseflo de encauzamiento integral del Barranco de Beniparrell

La medida consiste en el disefio integral de encauzamiento del Barranco de Beniparrell o de Picassent
y Realén. Los municipios afectados por el proyecto son los siguientes: Albal, Alcasser, Beniparrell,
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Picassent y Silla. La actuacion se encuentra ya proyectada por la CHJ, y esta pendiente de ciertas
modificaciones en el disefio final de las actuaciones, especialmente en lo que atafie al tratamiento del
tramo bajo en el entorno de L"Albufera. Las avenidas de este tipo de cuencas se caracterizan por su
elevado caudal pico pero relativamente poco volumen total. En estas condiciones, se contemplan posi-
bles alternativas como el establecimiento de zonas de sacrificio en la cuenca media, y readaptacién de
las secciones a emplear en el tramo bajo. Debe contemplar la resoluciéon de puntos criticos en la lines
del FGV y antigua N-340. Actualmente, la CHJ tiene en marcha un estudio integral de L"Albufera para
dilucidar sobre estas cuestiones.

- P

~ BENIPARAELL
LT

Figura 1-04. Localizacién del encauzamiento integral del Barranco de Beniparrell (Fuente: PATRICOVA
2000).

Los objetivos de la actuacion son incrementar la capacidad de desagiie actual e incrementar el umbral
de desborde.

La actuacion propuesta pretende resolver la probleméatica actual de la zona mediante la proteccién de
las areas urbanas e industriales en varias de las poblaciones afectadas, la solucién de puntos criticos
(sobre todo en infraestructuras viarias) y la recuperacion de tramos de cauces desaparecidos.

Como efectos negativos se prevee su posible impacto sobre el ecosistema palustre y sobre el funcio-
namiento hidrogeoldgico de L Albufera, asi como expropiaciones con un alto coste social.

Las alternativas planteadas incluyen la construccion de balsas de laminacién en cabecera y la asun-
cion de impactos.

Estas actuaciones, consideradas como de prioridad alta, tienen un coste de 3.500 mpts. y una duracion
estimada de 24 meses.
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1.2.3. Diseflo de encauzamiento integral del Barranco de Silla

La medida consiste en el disefio integral de encauzamiento del Barranco de Silla y afluentes, incluyen-
do los de Hortola y Tafarra. Los municipios afectados por el proyecto son Picassent y Silla. La actua-
cion se encuentra ya proyectada por la CHJ, y esta pendiente de ciertas modificaciones en el disefio
final de las actuaciones, especialmente en lo que atafie al tratamiento del tramo bajo en el entorno de
L"Albufera. Las avenidas de este tipo de cuencas se caracterizan por su elevado caudal pico pero rela-
tivamente poco volumen total. En estas condiciones, se contemplan posibles alternativas como el esta-
blecimiento de zonas de sacrificio en la cuenca media, y readaptacion de las secciones a emplear en el
tramo bajo. Debe contemplar la resolucién de puntos criticos en la lines de FFCC y antigua N-340.
Actualmente, la CHJ tiene en marcha un estudio integral de L Albufera para dilucidar sobre estas
cuestiones.

Los objetivos de la actuacion son incrementar la capacidad de desagiie actual e incrementar el umbral
de desborde.

-~

- e =

R o o

R iy ; e

N = G

=
:

Figura 1-05. Localizacién del encauzamiento integral del Barranco de Silla (Fuente: PATRICOVA 2000).

La actuacion propuesta pretende resolver la problematica actual de la zona mediante la proteccién de
las areas urbanas e industriales en varias de las poblaciones afectadas, la solucién de puntos criticos
(sobre todo en infraestructuras viarias) y la recuperacion de tramos de cauces desaparecidos.

Como efectos negativos se prevee su posible impacto sobre el ecosistema palustre y sobre el funcio-
namiento hidrogeolégico de L"Albufera, asi como expropiaciones con un alto coste social.

Las alternativas planteadas incluyen la construccion de balsas de laminacion en cabecera y la asun-
cion de impactos.

Estas actuaciones, consideradas como de prioridad alta, tienen un coste de 1.100 mpts. y una duracién
estimada de 24 meses.
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1.2.4, Drenaje transversal de la linea de ferrocarril de RENFE

La medida consiste en el drenaje transversal de la linea La Encina-Valencia a su paso por el término
municipal de Albal en una longitud de 2 km. Se construiran una serie de desagies distribuidos unifor-
memente en todo el tramo. La solucion a los caudales desaguados debe darse de acuerdo al disefio
final de encauzamiento de los barrancos del Poyo y Picassent.

El objetivo de esta actuacién es el de incrementar la capacidad de desaguie actual.

Figura 1-06. Localizacién del drenaje transversal de la linea de ferrocarril de Renfe (Fuente: PATRICOVA
2000).

La actuacion propuesta pretende evitar el corte de la infraestructura al encontrarse ésta en una zona
topograficamente baja y que recoge la escorrentia generada por una importante cuenca dominante
urbana.

Esta actuacion, considerada como de prioridad media, tiene un coste de 75 mpts. y una duracidn esti-
mada de 3 meses.

1.2.5. Drenaje transversal de la autovia N-332

La actuacién consiste en el drenaje transversal de la autovia N-332 a su paso por el término municipal
de Catarroja en una longitud de 2 km. Se construiran una serie de desagues distribuidos uniformemen-
te en todo el tramo. La solucién a los caudales desaguados debe darse de acuerdo al disefio final de
encauzamiento de los barrancos del Poyo y Picassent.

El objetivo de esta actuacion es el de incrementar la capacidad de desagtie actual.

Con ello se pretende evitar el corte de la infraestructura al encontrarse ésta en una zona topogréfica-
mente baja y que recoge la escorrentia generada por una importante cuenca dominante urbana.
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Esta actuacion, considerada como de prioridad media, tiene un coste de 150 mpts. y una duracion
estimada de 3 meses.

. '\

W% \
CAT ARROLA, \ %, - \

Figura 1-07. Localizacién del drenaje transversal de la autovia N-332 (Fuente: PATRICOVA 2000).

1.2.6. Drenaje transversal de la antiqua carretera N-332

Actuacién consistente en el drenaje transversal de la antigua carretera N-332 a su paso por el témino
municipal de Albal en una longitud de 2 km. Se construiran una serie de desagues distribuidos unifor-
memente en todo el tramo. La solucion a los caudales desaguados debe darse de acuerdo al disefio

final de encauzamiento de los barrancos del Poyo y Picassent.

El objetivo de esta actuacién es el de incrementar la capacidad de desagtie actual.
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Figura 1-08. Localizacién del drenaje transversal de la antigua carretera N-332 (Fuente: PATRICOVA 2000).

Con ello se pretende evitar el corte de la infraestructura al encontrarse ésta en una zona topogréfica-
mente baja y que recoge la escorrentia generada por una importante cuenca dominante urbana.

Esta actuacion, considerada como de prioridad media, tiene un coste de 75 mpts. y una duracién
estimada de 3 meses.

1.2.7. Drenaje transversal deL CANAL JUCAR-TURIA

La medida consiste en la mejora del drenaje transversal del Canal Jucar-Turia ampliando, por un lado,
la capacidad de desagle de los pasos actuales, y por otro, procediendo a la construccién de nuevos
pasos. En la actualidad son especialmente graves las intersecciones del canal con los barrancos de la
Sefiora, de la Garrofera y Poliol, que requeriran la construccion de acueductos o sifones. Los términos
municipales afectados por estas actuaciones son los siguientes: Torrent, Picassent, Alfarp, Benifaio,
Alginet, Carlet, Catadau, Benimodo, L Alctdia, Guadassuar y Tous.

El objetivo de las actuaciones es disminuir la vulnerabilidad actual.
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Figura 1-09. Localizacién del drenaje transversal del Canal Jucar-Turia (Fuente: PATRICOVA 2000).

La actuacién propuesta pretende eliminar la posibilidad de desabastecimiento de la ciudad de Valencia
durante un episodio de crecida por rotura del canal, o por arrastre de sedimentos en su interior que
forzasen la paralizacion de las depuradoras.

Esta actuacién, considerada como de prioridad alta, tiene un coste de 450 mpts. y una duracion esti-
mada de 12 meses.

1.3. ACTUACIONES ESTRUCTURALES PREVISTAS EN LA CUENCA DEL JUCAR

1.3.1. Encauzamiento del Barranco de Barxeta

Las actuaciones previstas consisten en el encauzamiento del Barranco de Barxeta en su tramo final
desde Carcaixent hasta la desembocadura en el Rio Jicar, incluyendo el encauzamiento del Barranco
de la Casella a su paso por Alzira. La capacidad hidraulica recomendable en la desembocadura es de
Q (500)= 740 m®/s, aunque pueden existir limitaciones fisicas que limiten el nivel de proteccién. La
longitud del encauzamiento es de 5000 m. Contempla el andlisis de viabilidad para la instalacion de
una compuerta final para evitar entradas del Jucar en crecidas. Los municipios afectados son Alzira y
Carcaixent.

El objetivo de esta actuacién es el de incrementar el umbral de desbordamiento.
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Figura 1-10. Localizacién del encauzamiento integral del Barranco de Barxeta (Fuente: PATRICOVA
2000).

La actuacién propuesta pretende resolver la problematica actual de la zona mediante la disminucion
del riesgo de inundacion en la zona producido directamente por estos barrancos, al permitir una correc-
ta desembocadura en el Rio Jacar e indirectamente al reconducir los desbordamientos producidos por
las crecidas del Rio Jucar en su margen derecha. Sin embargo, la funcionalidad de este encauzamien-
to puede verse disminuida si el nivel de las aguas del Rfiio Jucar es alto.

Como efectos negativos se prevee el incremento (proporcionalmente pequefio) de los caudales y se-
dimentos en el Rio Jucar.

Las alternativas planteadas contemplan el encauzamiento independiente adicional para la cuenca alta
del Barxeta, u otras intermedias, conectando con el Jucar a la altura de Benimuslem.

Estas actuaciones, consideradas como de prioridad alta, tienen un coste de 3.700 mpts. y una duracion
estimada de 12 meses.

1.4. ACTUACIONES ESTRUCTURALES FINALIZADAS O EN CURSO

1.4.1. Encauzamiento del tramo urbano del Barranco de Tramusser en Benifaié y Al-
mussafes

La medida consiste en el disefio del encauzamiento del Barranco de Tramusser o del Hondo a su paso
por las poblaciones de Almussafes y Benifaid. La actuacion se encuentra ya adjudicada por la CHJ,
habiéndose firmado el contrato por TYPSA en fecha 14-05-03. El plazo de ejecucién es de 8 meses y
el presupuesto de licitacion asciende a 170.000 €.
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La ocupacioén urbana del ambito del barranco y las infraestructuras lineales que modifican la libre circu-
lacion de las aguas torrenciales, ademas de la incapacidad del cauce de evacuar las avenidas extraor-
dinarias, provoca frecuentes desbordamientos, con grave riesgo para la poblacion.

En el disefio del encauzamiento se tiene en cuenta la existencia de diversas estructuras viarias y el
caracter urbano de la obra.

El area de actuacién constructiva va desde la linea férrea Valencia-La Encina hasta la autopista A-7
(ver figura 1-04).

1 .--___& _4_-! “ Li . '.__:;I__- i
Tl oo
R

Figura 1-11. Localizacién del encauzamiento del Barranco de Tramusser a su paso por las poblaciones de
Benifaio y Almussafes (Fuente: TECNOMA 2003).

La actuacion propuesta pretende resolver la problemética actual de la zona mediante la proteccion de
las areas urbanas e industriales en las poblaciones afectadas y la solucién de puntos criticos (sobre
todo en infraestructuras viarias).

1.4.2. Encauzamiento del Barranco del Salt de L"Aigua (Manises)

El Barranco del Salt de I’Aigua se sitta en la zona sur de Manises y la cuenca receptora esta ocupada
fundamentalmente por el aeropuerto y el campo de Golf colindante y también las partidas de Mirasoles
y el Pla de Nadal aguas arriba del by-pass de la A-7, que le aportan la mayor parte del caudal, a través
de su red de drenaje.
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La longitud del cauce en la zona urbana
es de alrededor de 2 km. y esta atravesa-
do por varias infraestructuras viarias e
hidraulicas, estando ocupado por terrenos
de cultivo que dificultan el paso de las
aguas.

Este territorio fue objeto por parte de
TYPSA (mayo de 2001) del referido “Es-
tudio Hidraulico del rio Turia a su paso
por Quart de Poblet al objeto de definir
la rasante de urbanizacion en el borde
urbano” redactado para la Division de
Transportes de la COPUT, lo cual propor-

cioné al Consultor un profundo conoci- Figura 1-12. Estructura de paso aguas abajo de la carretera
miento de los condicionantes del trabajo. de acceso al aeropuerto.

En caso de lluvia se producen una serie de encharcamientos, por los aportes de caudal del aeropuerto
y el vertido de los aliviaderos del saneamiento de Manises, con la produccién de malos olores e insec-
tos por la falta de un cauce receptor que conduzca de forma controlada las aguas de lluvias. Estas
circunstancias motivaron al Ayuntamiento de Manises a solicitar a la Conselleria de Obras Publicas el
encauzamiento del Barranco del Salt de L Aigua.

Aguas abajo del desaglie del sistema de colectores de pluviales del aeropuerto, el cauce del barranco
es interceptado por el vial de acceso al aeropuerto recientemente acondicionado. El cruce fue resuelto
mediante un canal de seccidn rectangular cerrada (10.00x3.10) cuya capacidad se estima en unos 110
m®/s (Typsa, 2001)

Finalmente, desde el punto de vista hidraulico, debe tenerse en cuenta que, a pesar de la fuerte pen-
diente que ofrece el tramo final del cauce, la curva de remanso queda condicionada por la lamina de
agua en el rio Turia pudiendo, al respecto, producirse inundaciones en dicha zona para caudales del
orden de 4.000 m3/s con alturas similares a las alcanzadas en el episodio de 1957.

Este aspecto fue detenidamente estudiado por TYPSA mediante la elaboracion de un modelo matema-
tico en régimen gradualmente variado en mayo de 2001.

El proyecto de encauzamiento esté finalizado, habiendo sido adjudicado a la empresa TYPSA por un
presupuesto de licitacion de 124.794,15 €. El plazo de ejecucion fue de 8 meses.
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Figura 1-13. Modelizacién hidraulica del tramo final del Barranco del Salt de I"Aigua (Fuente: TYPSA 2001).

1.4.3. Drenaje de la zona urbana de Aldaia y Alaguas

El disefio integral del encauzamiento de la Saleta como afluente del Barranco del Poyo es una actua-

cién incluida en el Convenio 2000 MMA-GV y en el Plan de Accion Territorial de caracter sectorial so-

bre prevencién de Riesgo de Inundacion en la Comunidad Valenciana, PATRICOVA (COPUT, 2000) y

cuenta como antecedente directo con un proyecto redactado por la Confederacién Hidrografica del

Jucar pendiente de ciertas modificaciones en el tramo bajo por su relacién con el entorno de L'Albufe-
ra.

Histéricamente, el Barranco de la Saleta
circulaba por la parte norte de Aldaia si-
guiendo una trayectoria NW-SE.

BETARER §;

La ocupacion urbana y la construccion de
infraestructuras viarias, la carretera N-III,
el ferrocarril Valencia-Madrid, la carretera
de Xirivella a Torrent, el poligono indus-
trial Virgen de la Salud de Xirivella y el
propio Cauce Nuevo del Turia, han obsta-
culizado la libre circulacion de sus aguas
en episodios torrenciales.

El proyecto de encauzamiento, ya finali-

Figura 1-14. Estructura de paso del Barranco de la Saleta zado, contaba con un presupuesto de
bajo una glorieta junto a la N-1Il. licitacion de 180.303 € y un plazo de eje-

cucién de 8 meses, habiendo sido adju-
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dicado a la empresa TYPSA. La obra se desarro-
16 desde el cruce con la N-lll, a la altura de la
Base Aérea Militar y antes de su entrada en la
zona urbana de Aldaia hasta el Barranco de Chi-

va, siguiendo el trazado del distribuidor Sur, en i

una longitud de 2.800 m. ' y =, i 8l O
Minlsis Liraggn

Esta solucién pretende evitar las inundaciones Rl
que provoca periddicamente este cauce, pero — | EMPLAZAMIENTO
estos municipios, con una gran superficie edifica- SELARCHERS [

da no dispone de red de drenaje de pluviales de
capacidad suficiente para evacuar las aguas to-
rrenciales en el ambito urbano, circunstancia que
se agrava por la existencia de los obstaculos cita-
dos: ferrocarril, carreteras, etc., que han debido
ser permeabilizados para evacuar las aguas to-
rrenciales.

Figura 1-15. Infraestructuras viarias del territorio.

El drenaje planteado respeta en la zona urbana el antiguo trazado del Barranco de la Saleta, desde el
final del tramo encauzado (en las inmediaciones de la Estacion de Renfe en Aldaia) hasta la carretera
de Xirivella a Torrent, y tiene su desembocadura en el Barranco de Chiva, enfrente de la Estacion de-
puradora de Torrent.

2. PLAN GLOBAL FRENTE A INUNDACIONES EN LA RIBERA DEL JUCAR

2.1. ACTUACIONES PREVISTAS EN LA CUENCA DEL JUCAR

En el presente documento se describe el estado actual de las diversas actuaciones contempladas en el
Plan Global frente a inundaciones de la Ribera del Jicar (Julio 2000) cuya ejecucién compete funda-
mentalmente al Ministerio de Medio Ambiente.

Las actuaciones estructurales planteadas en el Plan Global frente a inundaciones de la Ribera del Ju-
car se encuentran incluidas en el Anexo Il (listado de inversiones) de la Ley 10/2001, de 5 de Julio, del
Plan Hidroldgico Nacional, lo que implica, segun el articulo 36 de dicha Ley que “el Gobierno desarro-
llara durante el periodo 2001-2008 las inversiones que se relacionan en el anexo Il de la presente Ley.
Todas y cada una de las obras incluidas en el anexo Il se declaran de interés general con los efectos
previstos en el articulo 44.2 y 119 de la Ley de Aguas y 10 de la Ley de Expropiaciéon Forzosa respecto
de la utilidad publica implicita en los planes de obras del Estado”.

2.1.1. PROGRAMA DE ESTRUCTURAS DE LAMINACION

El 24 de Abril de 2001 se remitié por parte de la CHJ a la Direcciéon General de Obras Hidraulicas y
Calidad de las Aguas la memoria resumen de Impacto Ambiental de las presas de Estubeny en el Rio
Sellent, de Montesa en el Rio Canyoles y del Marquesado en el Rio Magro, para su tramitacion ante la
Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental.

Ante la heterogeneidad presentada por las distintas Memoria Resumen enviadas por las distintas con-
federaciones, lo que retardaba los tramites posteriores, la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental opt6é por postponer la tramitacion de Memorias Resumen de actuaciones importantes y re-
dactar la “Guia para la evaluacion ambiental de las administraciones hidraulicas”, a la que deberan
adecuarse. La version definitiva de la mencionada guia esta finalizada y la CHJ esta trabajando en la
modificacion de las Memorias Resumen de las presas del Rio Sellent, Montesa y Marquesado de for-
ma previa a su correspondiente tramitacion.
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En el caso de la presa del Marquesado se estan teniendo en cuenta los estudios realizados por parte
de la sociedad Trasagua en relacién con la infraestructura de transferencia del Plan Hidrol6gico Nacio-
nal.

Los estudios complementarios en materia de hidrologia se encuentran incluidos en el convenio de co-
laboracién entre el Ministerio de Medio Ambiente y el CEDEX para el “Estudio y dimensionamiento de
actuaciones estructurales de defensa y zonificacién de la llanura de inundacién del Rio Jucar”, y su
objetivo es determinar con mayor precision la reduccion de caudales que se obtendra como conse-
cuencia de la construccion de la presa de Montesa, de muy dificil determinaciéon dada su situacion
sobre el Rio Canyoles, afluente del Rio Albaida, ya controlado mediante la presa de Bellds. Actualmen-
te, los estudios ya estan practicamente finalizados, habiendo sido realizado un modelo hidrolégico dis-
tribuido del Rio Albaida que permite la realizacion de simulaciones con tormentas sintéticas con estruc-
turas espacio temporales complejas.

2.12. PROGRAMA DE ACONDICIONAMIENTO DE CAUCES

2.1.2.1. Acondicionamiento del Rio Jucar entre Carcaixent y la autopista A-7

Esta actuacion requiere estudios adicionales a los realizados para la elaboracion del Plan Global. Entre
estos estudios se encuentra el dimensionado de las actuaciones estructurales mediante modelo redu-
cido por parte del Centro de Estudios Hidrograficos del CEDEX, para lo cual el Consejo de Ministros de
fecha 20 de Julio de 2001 autorizé la suscripcion del convenio de colaboracién entre el Ministerio de
Medio Ambiente y el CEDEX para el “Estudio y dimensionamiento de actuaciones estructurales de
defensa y zonificacion de la llanura de inundacion del Rio Jucar” por un importe de 781.000 € y un
plazo total de 30 meses.

Este estudio ha concluido con la conveniencia de realizar dos modelos reducidos distintos a escala
1/150 sin distorsion de escala, estando practicamente finalizado el tramo de aguas arriba (Carcaixent-
Rio Verde) e iniciado recientemente el tramo de aguas abajo (Rio Verde-A7), para cuya realizacion fue
firmado en Abril de 2003 el convenio de colaboracién entre la CHJ y el CEDEX “Modelizacion del en-
cauzamiento del Rio Jucar entre las poblaciones de Alzira y Carcaixent y la modificacion e instalacion
del modelo matematico Gisplana” por un importe de 222.000 € y un plazo de ejecucién hasta Diciem-
bre de 2003.

Por otra parte, se encuentra practicamente finalizado el estudio de caracterizacion de la vegetacion de
ribera del tramo del Jicar comprendido entre Carcaixent y la autopista A-7. Este estudio, realizado por
el Jardin Botanico de Valencia bajo convenio de colaboracion con el CEDEX, tiene por objeto hacer un
diagnostico del estado de la vegetacion de ribera en el tramo mencionado y plantear las medidas para
su restauracion y mejora.

Actualmente se ha iniciado ya el disefio del trazado y las secciones del acondicionamiento de acuerdo
a las indicaciones contenidas en el estudio de caracterizacién de la vegetacion de ribera, asi como los
célculos hidraulicos y estabilidad de cauce mediante modelo matematico. Esta prevista la finalizacion
de estos estudios para finales de 2003, comenzandose su comprobacion y disefio definitivo mediante
ensayo en modelo reducido a principios de 2004.

Simultaneamente a estos estudios, la concrecién a nivel de proyecto de la actuacion requerird conocer
una definiciébn mas concreta de las caracteristicas de las nuevas presas, con independencia de la tra-
mitacion de la correspondiente Memoria Resumen de Impacto Ambiental.

2.1.2.2. Mejora del drenaje del Marjal Sur del Rio Jacar
En Abril de 2003 se termino la Memoria Resumen del Impacto Ambiental del Proyecto de Actuaciones

de Mejora del Drenaje del Marjal Sur en la Ribera del Jucar (Valencia), que se adecua a la guia meto-
dolégica indicada anteriormente.
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La solucién propuesta consiste basicamente en la ejecucion de una zona de transicion que conduzca
las aguas desde el futuro encauzamiento del Bco. del Duch hasta la zona del arrozal, actuaciones pun-
tuales para mejorar el drenaje de la marjal y reducir tiempos de inundacion (mejora del drenaje de las
vias de comunicacion, etc.) y mejora del desagiie al mar mediante la ampliacion de las salidas existen-
tes en el Estany de Cullera y en el limite entre los términos municipales de Cullera y Tavernes. En el
caso de la salida del Estany esta prevista, ademas de la mejora de su capacidad de desague, su rena-
turalizacion, actuando sobre las escolleras existentes en la desembocadura al mar.

A partir de ese momento comienza el proceso de tramitacién medioambiental del mencionado proyec-
to, que se llevara a cabo por la Direccién Técnica de la CHJ.

2.1.2.3. Plan sistemético de mantenimiento de la capacidad de desagtlie del cauce del
Rio Jucar y otros barrancos

Con fecha 18 de Septiembre de 2001 fue suscrito el Convenio Marco de Colaboracién entre la Confe-
deracion Hidrografica del Jucar y el Consorcio Medioambiental de la Ribera (CMR), por el que ambos
organismos comprometieron su actuacion conjunta y coordinada en materia de mejora ambiental de
riberas en entorno fluvial, mantenimiento de la capacidad de desagie del Jucar y barrancos, elabora-
cion de la cartografia de riesgo de inundacion y otra serie de cuestiones generales.

En temas de mantenimiento sistematico de la capacidad de desagie, la CHJ tiene previsto invertir un
minimo de 850.000 € entre los afios 2002 y 2007. EI compromiso concreto para la realizacién de las
actividades correspondientes al periodo 2002 ha sido ejecutado, siendo el presupuesto total invertido
de 448.564,63 €. En cumplimiento del compromiso de intervencion del Convenio Marco, la CHJ ha
financiado el 70% de esta inversion.

La recepcion de propuestas muncipales concretas de intervencion para el ejercicio 2003 ha concluido y
ha conformado las actuaciones a realizar por un montante total de 570.000 € a lo largo de 52 km de
cauces en 18 municipios, distribuidos segun el listado siguiente:

Municipio Barranco Longitud (ml) Tipo de actuacion
Alzira L Estret Tramo 1: 1.200 Limpieza
Alzira L Estret Tramo 2: 1.400 Limpieza
Alzira L Estret Tramo 3: 1.800 Limpieza
Alzira Bobes 500 Limpieza
Alzira Iborra 280 Limpieza
Alzira Berca 280 Limpieza
Alzira Paridera 75 Limpieza
Alzira Montorta 1.250 Limpieza
Alzira Rio Verde Tramo 1: 1.700 Limpieza
Alzira Rio Verde Tramo 2: 2.900 Limpieza
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Municipio Barranco Longitud (ml) Tipo de actuacion
Benifaio Tramusser 1.500 Limpieza
Benifaié Mocarra 500 Limpieza
Benifaio Chechena 200 Limpieza
Benifaio Fondo 650 Limpieza
Benifaié Marquesa 320 Limpieza
Benifaié Nebot 400 Limpieza
Benifaié Constantino 530 Limpieza
Benifaio Covetes 300 Limpieza
Benifaio Casa Maro 2.500 Limpieza

Benimodo Salt 1.090 Limpieza

Benimodo Rio Sec 650 Limpieza

Benimodo Saboner 520 Limpieza

Benimuslem Teularet 1.260 Limpieza
Benimuslem Rio Jucar 700 Limpieza

Carcaixent Barxeta Tramo 1: 1.650 Acondicionamiento

Carcaixent Barxeta Tramo 2: 800 Acondicionamiento
Gavarda Rio Jucar Tramo 1: 285 Limpieza

Guadassuar Parad Tramo 1: 800 Acondicionamiento
Guadassuar Parad Tramo 2: 1.000 Acondicionamiento
La Pobla Llarga Barxeta Tramo 1: 250 Limpieza
La Pobla Llarga Barxeta Tramo 2: 900 Acondicionamiento
La Pobla Llarga Barxeta Tramo 3: 980 Limpieza

L"Alcudia Prada Tramo 1: 1.052 Acondicionamiento
L"Alcudia Prada Tramo 1: 970 Acondicionamiento
L Alctdia Saboner 1.260 Limpieza
L"Alcudia Matamoros 910 Limpieza
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Municipio Barranco Longitud (ml) Tipo de actuacion

Polinya de Xaquer Del Rei 600 ACO”dLif:T?;iZ’;;e”to y
L’Enova Barxeta 800 Limpieza
L Enova Matilde 200 Limpieza
Manuel Salines 200 Limpieza
Massalavés Rio Verde 1.515 Limpieza
Monserrat Logrois Tramo 1: 1.050 Limpieza
Monserrat Logrois Tramo 2: 850 Limpieza
Monserrat Les Balletes 1.000 Limpieza
Monserrat Charcons 1.500 Limpieza
Monserrat Olmo 1.850 Limpieza
Rafelguaraf Matilde 600 Limpieza
Rafelguaraf Pelaburros 900 Limpieza
Rafelguaraf Font de Perell6 1.050 Limpieza
Rafelguaraf Dos Germans 400 Limpieza
Real de Montroi L"Algoder 2.010 Limpieza
Real de Montroi Sobrony 1.000 Limpieza
Turis Cebeces 1.500 Limpieza
Turis Francés 1.290 Limpieza
Castello ?; la Ribe- Utxera 310 Limpieza
Castell6 de la Ribera Escuriet 1.200 Limpieza

Tabla 2-01. Listado de actuaciones de mantenimiento de capacidad de desagtie (convocatoria 2003).

2.1.2.4. Mejora ambiental y paisajistica de las riberas del Rio Jucar

La superficie potencial a reforestar es de 73.536 Ha en varios términos municipales. Se instalaran 9
diques y 300 albarradas.
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El objetivo de la actuacion es disminuir los caudales punta y solidos, la laminacién de avenidas y la
mejora de calidad del medio.

Se reforestara el 9,3% de la superficie total de la cuenca, en terrenos desarbolados o con una erosién
grave o muy grave, considerando un periodo de retorno de 100 afios, lo que supone una reduccion del
caudal punta para el periodo considerado.

Estas actuaciones, consideradas como de prioridad media, tienen un coste total de 19.026 mpts.
(18.384 mpts para la reforestacion y 642 mpts para hidrotecnias) y una duracion estimada de 4 meses.

Figura 2-01. Localizacién del proyecto de restauracion hidroldgico-forestal del Rio Jucar (Fuente: PATRI-
COVA 2000).

De acuerdo con el contenido del Convenio Marco entre la CHJ y el Consorcio Medioambiental de la
Ribera al que se alude en el epigrafe anterior, en materia de actuaciones de mejora ambiental y paisa-
jistica en las riberas del Jucar, la CHJ tenia previsto efectuar inversiones por un montante total de
1.584.000 € entre los afios 2002 y 2007.

La tabla que se muestra a continuacién recoge el acuerdo sobre las actuaciones incluidas en la cam-
pafa de 2002, para lo cual se esta procediendo a contratar por parte de la CHJ los equipos redactores
propuestos por las Corporaciones Locales para la redaccion de los proyectos anteriores.

La previsién es tener los proyectos redactados en un plazo orientativo de tres meses y poder formalizar
los convenios concretos de compromiso econémico con cada uno de los ayuntamientos alrededor de
Septiembre de 2003.
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Baixa

Municipio Denominacioén Presupuesto (€)
Antella Acond|C|onam|(?nto en ribera 25 935
del Jucar
Benifaié Recuperacién antlguo campo 56.137.72
de tiro
Carcaixent Aula de Naturaleza paraje 48.300
Les Fonts
Gavarda Lavadero y Puente del Rey 14.268
Acondicionamiento de zona
o . de ocio y recreo en el margen
Polinya de Xtquer del Rio Jucar frente al casco 17.234,29
urbano
L’ Alctdia Acondicionamiento Rio Ma- 260.582,73
gro
L"Alcudia Corral de Rafael 270.505,32
Sumacarcer Isla Esgoletja 120.165,19
Manuel Acondlcmnamle-ntos en el Rio 60.101,21
Albaida
Algemesi Paraje La Chopera 257.015
Albalat de la Ribera Adecuamon, mota del Rio 80.455,31
Jucar
Favara Lago en zona Verde 199.850,68
La Pobla Llarga El Corralot 167.904,77
Mancomunitat de |a Ribera Molino de Monsalva 156.116,34

TOTAL 1.734.571,56

Tabla 2-02. Actuaciones de mejora ambiental y paisajistica (convocatoria 2002).

De cara al ejercicio 2004 y siguiendo el calendario del Convenio Marco se procedera en Septiembre a
la difusion de la convocatoria correspondiente para quedar cerrada en Diciembre de 2003.
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2.2, ACTUACIONES NO ESTRUCTURALES

221. PROGRAMA DE CARTOGRAFIA DE RIESGO

2.2.1.1. Elaboracién de cartografia de riesgo de inundacion en laribera del Jucar

La elaboracién de la cartografia de riesgo de inundacién esta incluida en el convenio de colaboracién
entre la Direccion General de Obras Hidraulicas y Calidad de las Aguas (DGOHCA) y el CEDEX para
el “Estudio del analisis de distintas actuaciones de defensa frente a las avenidas del Rio Jdcar”, con un
presupuesto total de 781.000 € y ya finalizado.

Estos trabajos incluyen una cartografia basica actualizada en el verano de 2000 a escala 1:2.000 de
toda la llanura inundable del Rio Jucar aguas abajo de la presa de Tous y el andlisis hidraulico sobre
esa cartografia con un uso intenso de modelacion matematica y herramientas de Sistemas de Informa-
cion Geografica (SIG). La cartografia basica esta a disposicion del Consorcio Medioambiental de la
Ribera tras la firma del Convenio Marco con la CHJ, indicado anteriormente.

En Abril de 2002, finalizado el analisis hidraulico sobre esta cartografia, se celebré la jornada técnica
de presentacion y difusion de los resultados en formato informatico, siguiendo asimismo los criterios de
zonificacion definidos en el Plan de Accidon Territorial contra el riesgo de inundacién en la Comunidad
Valenciana (PATRICOVA).

2.2.2. PROGRAMA DE ACTUACIONES DE PROTECCION CIVIL

2.2.2.1. Planes de emergencia de las presas de Forata, Escalona, Bellls y Tous

En el BOE de fecha 21 de Julio de 2001 se publicé el anuncio del concurso de la asistencia técnica
para la “Realizacién de las normas de explotacion, planes de Emergencia de las presas de Forata,
Escalona, Bellis y Tous (Valencia) y su coordinacion”, con un presupuesto de 1.460.460 € y un plazo
de ejecucidn de 16 meses. Fue adjudicado en el mes de Abril de 2002.

2.2.3. PROGRAMA DE ORDENACION TERRITORIAL

2.2.3.1. Delimitacion de la zona de policia del dominio publico hidraulico

La posible modificaciéon de la zona de policia en esta zona de gran complejidad hidraulica requiere
trabajos adicionales respecto a la cartografia de riesgo, que estan incluidos en el ya mencionado con-
venio de colaboracién entre el Ministerio de Medio Ambiente y el CEDEX para el “Estudio y dimensio-
namiento de actuaciones estructurales de defensa y zonificacién de la llanura de inundacién del Rio
Jucar”.

Se prevee que los trabajos de delimitacion de la zona de policia por el CEDEX estén concluidos en el
primer semestre de 2004.
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3. PLAN ESPECIAL DE PROTECCION CONTRA INUNDACIONES EN IN-
FRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS DEL TERMINO MUNICIPAL DE CAR-
CAIXENT (PECIH). ACTUACIONES PREVISTAS EN EL PLAN GENERAL
DEL TERMINO MUNICIPAL DE ALZIRA SOBRE EL BARRANCO CASE-
LLA Y SUS AFLUENTES

3.1. ANTECEDENTES

Dentro de las actuaciones de acondicionamiento de cauces contempladas por el Plan Global Frente a
Inundaciones en la Ribera del Jacar se encuentran las siguientes:

» Acondicionamiento de los barrancos de Barxeta, Casella y Murta en el entorno del rio Jicar
= Acondicionamiento del rio Jacar entre la incorporacion del Bco. Barxeta y la A-7

La escasa capacidad del Barranco de Barxeta, en el entorno de Carcaixent y Cogullada, provoca inun-
daciones en estos nucleos urbanos por el curso principal y por sus afluentes, especialmente el Barran-
co Principes, con unos niveles que plantean asimismo incompatibilidades para la mejora del propio
drenaje urbano, con una situacion ciertamente precaria.

Por su parte, la especial disposicion del cauce del Jacar, méas alto que sus margenes, dificulta el drena-
je de los afluentes, lo que es especialmente importante en el caso de los barrancos de la margen dere-
cha (Barxeta y Casella entre ellos), por lo que resulta necesario actuar en el cauce del rio Jacar en el
tramo comprendido entre estas poblaciones y la autopista A-7.

En cuanto al umbral de proteccion, se adopta como objetivo del Plan Global alcanzar los siguientes
valores:

= Zonas urbanas: caudales con periodos de retorno comprendidos entre 100 y 250 afios

= Zonas agricolas: caudales con periodos de retorno comprendidos entre 25 y 50 afios

Con estos criterios las zonas que se identifican con un déficit de proteccion estructural son las siguien-
tes:

Zonas urbanas: nucleos urbanos de Alzira, Carcaixent, Polinya, Carcer y Cotes, siendo deseable
analizar un posible incremento del nivel de proteccién en Benimuslem y probablemente en otras
poblaciones riberefias del rio Magro. En esta categoria cabria incluir asimismo ciertas zonas costeras
de los municipios de Cullera 'y Tavernes de la Valldigna ya consolidadas.

Zonas agricolas: valles del rio Verde y Barranco Barxeta, siendo deseable analizar un posible
incremento del nivel de proteccién en la zona del Barranco del Duch, maxime teniendo en cuenta la
presencia de edificaciones dispersas en la zona.

Con fecha 26 de julio de 2001 el Pleno del Ayuntamiento de Carcaixent aprobd provisionalmente el
Plan Especial de Proteccién contra inundaciones en infraestructuras hidraulicas del T.M. de
Carcaixent (PECIH). Los criterios hidrologicos e hidraulicos de las actuaciones contempladas en el
mismo son coherentes con las planteadas en el Plan Global.

Por su parte el Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU) de Alzira considera de especial interés la
remodelacion de las conexiones de los barrancos de Vilella y del Estret con el de la Casella, dado que
el caracter serpenteante de los primeros por la baja pendiente de sus cauces, unida a las inadecuadas
confluencias de los cursos por las modificaciones antrépicas y la falta de capacidad para desaguar los
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importantes caudales afluentes, provoca desbordamientos incluso para caudales de bajo periodo de
retorno.

En particular, en los estudios realizados para el PGOU también se manifestaba la escasa capacidad de
desague de los barrancos anteriores, indicando que aguas abajo de la Tanca de San Antoni el desbor-
damiento de ambos barrancos Estret y Casella provoca la formacién de un cauce de avenidas conjun-
to.

Entre las medidas que se pueden estudiar para el control de los barrancos figuran el encauzamiento de
los mismos, el desvio de aquellos que drenen a través de las poblaciones, la disposicién de motas que
protejan las poblaciones de los caudales desbordados, y la adecuacion y mejora del drenaje urbano.

3.2. OBJETIVOS DEL ESTUDIO

El Plan Global frente a inundaciones en la Ribera del Jicar establece que cualquier actuacién plantea-
da en los barrancos Barxeta, Murta o Casella, debe contemplar la importante relacién entre los cauda-
les aportados por ellos y los remansos que pueda causar el Jicar por los niveles que éste impone du-
rante las avenidas ya que, dada su morfologia de cauce colgado, dichos niveles son altos, incluso para
caudales inferiores a los 25 afios de periodo de retorno.

En este sentido, se hace necesario el estudio detallado del drenaje de estos barrancos, asi como la
determinacién de los niveles maximos admisibles en el Jucar para posibilitar su drenaje.

Los planes municipales de Carcaixent y Alzira, en cuya redaccion ha participado TYPSA, incluyen pro-
puestas de actuaciones estructurales frente a inundaciones en ambos términos. Dado el caracter local
de estos planes y el caracter indicativo de las soluciones propuestas, no se incluye en ellos la caracte-
rizacion del modelo hidraulico completo y en particular el estudio de la interdependencia con el rio Ju-
car, en el que finalmente desembocan los caudales canalizados.

En el marco del estudio realizado por el CEDEX, resulta necesario caracterizar las condiciones de de-
sagle en el Jucar del Barxeta y el Casella tras la ejecucién de las actuaciones estructurales previstas
en los planeamientos municipales de Alzira y Carcaixent. De esta forma se pretende asegurar una
mejor funcionalidad de ambos sistemas hidraulicos en su confluencia con el rio Jucar.

Existen dos posibles opciones de trazado del encauzamiento del Barranco Barxeta, en lo referente al
entronque con el rio Jicar. La primera seria seguir el trazado actual (llamado Barxeta viejo) hasta la
confluencia con el Barranco Casella o, una segunda opcién, proyectar una prolongacién del canal de
desvio existente, antes del cruce de la linea férrea Valencia—Almansa y desembocar directamente en
el rio Jacar. En ambos casos se deberia ampliar la capacidad del canal de desvio existente y desco-
nectar el Barxeta viejo de dicho canal (ver figura 1-11).

La segunda opcidn ofrece la ventaja de que se reducen los caudales en el bco. Casella y en el tramo
aguas abajo del cruce del ferrocarril. Al mismo tiempo, es la solucion prevista en el PECIH por lo que
serd la solucion analizada en el presente estudio.

Consecuentemente los objetivos del presente estudio se pueden resumir en los siguientes:

1. Estudio hidraulico del encauzamiento del bco. Barxeta para los umbrales de proteccion esta-
blecidos en el Plan Global y compatibles con los indicados en el PECIH.

2. Estudio del desague directo al Jicar independizando al mismo tiempo el Barxeta nuevo del
viejo (este Ultimo recogeria solamente la escorrentia de los barrancos que inciden sobre el
casco urbano de Carcaixent y continuaria hasta desembocar en el Casella).

3. Estudio hidraulico del desagiie del Barxeta viejo en el Casella y de este en el Jacar, una vez
realizada la desconexién de los cauces viejo y nuevo del Barxeta.
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4. Determinacion de los niveles maximos admisibles en el rio Jucar compatibles con el desagiie
de los barrancos Barxeta y Casella con el fin de determinar el grado de actuacién necesario

en el cauce del propio rio Jdcar.

5. Funcionamiento del barranco Barxeta incorporando los caudales desbordados por el rio Jucar
(para T= 250 afios), considerando dos posibles hipétesis en funcién de que se construyan o

no las nuevas presas sobre los afluentes del Jucar.

3.3. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

Actualmente el Barranco de Barxeta tiene una derivacion paralela a la variante de Carcaixent por el
oeste de la misma, con una capacidad en torno a los 35 m*/s, muy inferior a la necesaria para el caudal
de proteccién de los 50 afios, tal como se vera mas adelante. A pesar de este desvio las aguas siguen
circulando por el cauce antiguo, es decir cruzando la autovia y bordeando el casco urbano, es decir
gue dicho desvio no permite, de momento, aliviar las afecciones a la zona urbana. Aguas bajo del cas-
co urbano ambos cauces confluyen nuevamente continuando hasta su confluencia con el Barranco de

la Casella (ver figura 3-01).
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Figura 3-01. Situacion actual de la zona de estudio.

En la situacion actual los problemas de inundacién, fundamentalmente en las zonas urbanas de Car-
caixent, Cogullada y Alzira, son debidos a los siguientes aspectos:
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3.4.

Desbordamiento del Barxeta entre los barrancos Principes y Cubells, afectando al casco urba-
no de Cogullada.

Capacidad insuficiente del Barxeta en la zona del casco urbano de Carcaixent, aspecto que se
veria solventado una vez que se independice el encauzamiento nuevo del viejo y por este sélo
discurran los caudales aportados por los barrancos que desembocan en el casco urbano, y se
hayan realizado los trabajos de acondicionamiento de dichos barrancos.

El encauzamiento nuevo del Barxeta, paralelo a la CV-41 (variante de Carcaixent) no tiene la
capacidad suficiente para conducir los caudales correspondientes a la avenida de 50 afos de
periodo de retorno.

El Casella recibe todo el caudal de la cuenca del Barxeta y de todos sus afluentes, lo que pro-
voca el desbordamiento de aquel afectando a la zona urbana de Alzira situada sobre la margen
izquierda del Casella.

ACTUACIONES PREVISTAS

De la revision del PGOU del Ayuntamiento de Alzira se desprenden las siguientes actuaciones, dimen-
sionadas para un umbral de proteccion estructural de 100 afios:

e Desvio del barranco Estret hacia el Casella en la Tanca de San Antoni, evitandose de esta forma la
confluencia simultanea del Estret y del Vilella en el Casella.

¢ Encauzamiento de la escorrentia conjunta del Estret y del Casella por el actual trazado del barran-
co Casella, hasta la nueva incorporacién del Vilella. Esta actuacion incluye una mota de proteccion
inferior a la del malecén de proteccion del casco urbano, permitiendo el alivio hacia la misma.

¢ Nuevo encauzamiento del tramo final del Vilella, por un cauce artificial adosado a la futura Avingu-
da de la Ribera, cuyo trazado viene por lo tanto impuesto por condicionantes urbanisticos.

¢ Encauzamiento de la escorrentia conjunta del Vilella, del Estret y del Casella por el actual trazado
del barranco Casella, hasta el nudo de conexién de la C-3320 y la C-3322, que incluye la construc-
cion de una nueva estructura sobre el barranco Casella con capacidad suficiente.

Las actuaciones consideradas en el ambito del presente estudio y las comprobaciones adicionales a
realizar son las siguientes:

Encauzamiento del Casella desde el cruce con la CV-571 hasta el desagle del Barxeta.

Encauzamiento del Casella desde el desagiie del Barxeta hasta la desembocadura en el Jucar.

Las actuaciones anteriores suponen:

la desconexion previa del canal de desvio del Barxeta y del Barxeta viejo

resueltas las conexiones al Casella de los barrancos Estret y Vilella.

Ademas, hay una serie de actuaciones del planeamiento municipal que no quedan especificamente en
el ambito del presente estudio pero se suponen realizadas. Estas actuaciones son las siguientes:

Encauzamiento del Barranco de los Principes.

Acondicionamiento del Barxeta viejo entre la variante y el ferrocarril.
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Mejora del drenaje local de Carcaixent (encauzamiento de los barrancos de Pau, Gaianes, San
Antonio, Venancio y Vilella).

Desvio del barranco Estret hacia el Casella en la Tanca de San Antoni.

Encauzamiento de la escorrentia conjunta del Estret y del Casella por el actual trazado del ba-

rranco Casella.

e Nuevo encauzamiento del tramo final del Vilella.

Todas estas actuaciones se indican en la siguiente figura:
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Figura 3-02. Esquema propuesto de actuaciones en la zona de estudio

Los pasos que se han seguido para la consecucion de los objetivos antes indicados han sido los si-

guientes:

Se ha realizado un estudio hidroldégico completo de la cuenca de estudio para los periodos de
retorno que constituyen umbrales de proteccion (50, 100 y 250 afios) y para las inundaciones
de Mayo de 2002, ya que estas Ultimas facilitan el estudio de la situacién actual de la red de

drenaje analizada y permiten calibrar el modelo.

Pag. 29

7241-ES-OA-RI1/03/9-001



7241 — Estudio para el Desarrollo Sostenible de L’Albufera de Valencia
Actuaciones previstas. Andlisis de Planes de Defensa Contra Avenidas

¢ El siguiente paso ha sido caracterizar el actual comportamiento del sistema hidraulico estudia-
do para el episodio de lluvias de Mayo de 2002, sobre el que se dispone de amplia informa-
cion.

e Finalmente, una vez confirmados los elementos criticos de la red de drenaje se han propuesto
distintas alternativas para su resolucion, concretamente se han analizado distintas alternativas
tanto para el nuevo encauzamiento del Barxeta al Jucar como para la ampliacion del canal
existente del Barxeta y Casella.

Teniendo en cuenta las actuaciones previstas por el PECIH y el PGOU con el fin de elevar el nivel de
proteccién de las zonas urbanas, por una parte, y rurales, por otra, se ha realizado el estudio hidraulico
de las posibles soluciones con el fin de determinar el nivel maximo admisible en el Jacar para que no
se produzcan interferencias en el desagiie de los barrancos Barxeta y Casella o para que el propio
Jucar, en avenidas, no sobrepase los umbrales de proteccion preestablecidos.

Para el Barranco Barxeta se han obtenido que resulta admisible tener en el rio Jacar un nivel entre la
cota 18,00 y 18,50 m, a partir de esta Gltima se producirian desbordamientos. Dichas cotas se
sitian por debajo del nivel alcanzado por el Jacar incluso para la avenida de periodo de retorno de 25
afos.

En el caso del Casella, como se ha indicado, aun en condiciones de desague libre existen problemas
de desbordamiento en la confluencia de los barrancos Barxeta — Casella, a partir del nivel 15,00 —
15,50 m. En el supuesto de admitirse el sacrificio de la zona no urbana adyacente al barranco Barxeta,
el nivel admisible en el rio JUcar podria estar entre las cotas 15,50 y 18,00 m.

Finalmente cabe mencionar las siguientes conclusiones:

1. Con el estudio realizado se ha podido comprobar la idoneidad de las actuaciones previstas
en el PCEIH, compatibles con las incluidas en el Plan Global, con umbrales de proteccién
de 50 afios para zonas rurales y 100 y 250 afios para zonas urbanas, siempre que no se
considere la interrelacion con el rio Jucar.

2. Los niveles que impone el rio Jacar, incluso para 25 afios de periodo de retorno, condicio-
nan tanto la nueva salida del Barxeta como la del Casella, por lo que resulta necesario ac-
tuar sobre el cauce del Jucar. No obstante cabe mencionar que de mantenerse la situacion
actual del cauce del rio Jucar, una vez realizadas las actuaciones previstas en el PCEIH,
las afecciones que se producirian serian Unicamente agricolas, dado que en el caso del
Barxeta el terraplén de la variante de Carcaixent actuaria de proteccion de su zona urbana
al igual que en el caso del Casella lo hace el malecén de la margen derecha actuando de
proteccién de la zona urbana de Alzira.

34.1. ACTUACIONES PRINCIPALES

3.4.1.1. Encauzamiento del Barranco de los Principes

El Plan contempla el encauzamiento del Barranco de los Principes desde el cementerio hasta su efec-
tivo trasvase al otro lado de la variante. Sélo asi es posible evitar las afecciones a Cogullada (a través
del camino a Cogullada), e independizar efectivamente la probleméatica de este importantisimo barran-
co.

En este caso, la seccion general contempla de nuevo un canal trapecial ejecutado en tierras o escolle-
ra (encauzamiento blando), permeabilizando convenientemente todas las infraestructuras lineales in-
terceptadas.
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La capacidad prevista es de 170.000 m?/s, la longitud aproximada de 1.400 m. (hasta conectar el cau-
ce del Barxeta) y la pendiente, disponible por los desniveles del terreno, del 2,7 por mil. La seccién
resultante es de dimensiones 25,00x2,10 m. y talud 1/1.

3.4.1.2. Encauzamiento del Barranco de Barxeta y permeabilizacion efectiva de la va-
riante de Carcaixent

Se plantea la necesidad del encauzamiento del Barranco de Barxeta, tras recibir al Barranco de los
Principes y hasta llegar al Barranco de Cubells, al otro lado de la variante.

La capacidad prevista es de 400.000 m?s, la longitud aproximada de 450 m. y la pendiente del 1,8 por
mil. La seccidn resultante es de dimensiones 30,00x3,50 m. y talud 1/1. Esta seccion libre se debe
conseguir también bajo la variante.

3.4.1.3. Actuaciones complementarias al encauzamiento del Barranco de los Principes

Cabe apuntar la posibilidad de plantear alguna pequefia mota, no mayor de 0,5 m., que impida el des-
bordamiento por la margen derecha hacia Cogullada.

3.4.1.4. Encauzamiento del Barranco de Barxeta tras recibir el Barranco de Cubells
hasta conectar con el desvio

Se plantea el encauzamiento del Barranco de Barxeta, tras recibir al Barranco de Cubells y hasta llegar
al nuevo canal de desvio, todo ello al otro lado de la variante. Para este tramo, la pendiente disponible
es muy pequefia, por o que es necesario pasar a una seccién de menor rugosidad.

La capacidad prevista es de sélo 400.000 m*/s (y no 500 m?/s), la longitud aproximada de 1.350 m. y la
pendiente de solo el 0,4 por mil. La seccion resultante es rectangular de dimensiones 35,00x4,00 m.

3.4.1.5. Desvio del Barranco de Barxeta hacia el Jucar

La actuacion principal del Plan consiste en el desvio de los caudales del Barxeta al oeste de la variante
hacia el Jucar, mediante encauzamientos blandos en tierra-escollera.

Se contempla un primer tramo adosado a la variante. La capacidad prevista es de 500.000 m%/s, la
longitud aproximada de 1.400 m. y la pendiente de sélo el 1,1 por mil. La seccién resultante es de di-
mensiones 30,00x4,00 m. y talud 1/1.

Asimismo, se contempla un segundo tramo para conectar el canal de desvio con el Jacar. La capaci-
dad prevista es de 500.000 m*/s, la longitud aproximada de 850 m. y la pendiente aumenta al 2,5 por
mil. La seccidn resultante es ahora menor y de dimensiones 20,00x4,00 m. y talud 1/1.

Con estos planteamientos, es importante resaltar que se conecta al Jicar con una cota de desaglie de
13.05 m., lo que implica que la lamina de agua del Jicar no suba mas de 5 m. respecto de su cota
ordinaria.

3.4.1.6. Encauzamiento del Barranco de Barxeta (viejo)

Se exponen ahora las actuaciones previstas como remodelacion y encauzamiento del actual cauce del
Barxeta al este de la variante.

Se plantea un primer tramo, entre la recogida del nuevo encauzamiento del Barranco de Pau y el Ba-
rranco de Gayanes. La seccion sera trapecial de dimensiones 15,00x2,00 m. y talud 1/1.
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La capacidad prevista es de 45.00 m¥s, la longitud aproximada de 400 m. y la pendiente del 0,6 por
mil.

En el segundo tramo, entre la recogida del Barranco de Gayanes y la conexion del alcantarillado pro-
cedente del casco urbano, se aumentan considerablemente las dimensiones de la seccion, llegando a
20,00x2,50 m. y talud 1/1.

Para este segundo tramo, la capacidad prevista es de 120.00 m*/s, la longitud aproximada de 900 m. y
la pendiente del 1,1 por mil.

En el tercer tramo, continuacion del anterior y hasta el paso bajo el ferrocarril, se contemplan las di-
mensiones de la seccién, llegando a 25,00x2,80 m. y talud 1/1.

Para este tramo, la capacidad prevista aumenta a 150.00 m*/s, la longitud considerada es de aproxi-
madamente 500 m. y la pendiente del 1,2 por mil.

Finalmente, resulta necesario acondicionar el resto del Barxeta viejo, entre el paso bajo el ferrocarril y
su desembocadura en el Casella (término municipal de Alzira), con una seccién de 25,00x3,00 m. y
talud 1/1.

Para este Ultimo tramo, la capacidad de disefio se mantiene de 150.00 m%s, la longitud considerada es
de 1.900 m. y la pendiente del 1,0 por mil.

3.4.1.7. Actuaciones complementarias del encauzamiento del Barranco de Barxeta (vie-
jo)

Solo resaltar la necesidad de cerrar la actual ventana ecoldgica, siempre y cuando el nuevo sistema de
depuracidn esté en servicio, para de esta forma independizar los caudales del Barxeta a un lado y al
otro de la variante.

34.2. ACTUACIONES MENORES

3.4.2.1. Desvio del Barranco de Vilella

Se propone el desvio hacia el norte del Barranco de Vilella y como prevee el planeamiento general,
junto con el desarrollo del vial previsto en la zona de Vilella Alta. La actuacién contempla la ejecucion
de la canalizacién mediante 2 marcos de 3.00X1.80 m., que interceptan el Barranco de Vilella y lo con-
ducen en direccion sur-norte, pasando bajo la carretera VV-1124, cuya rasante puede elevarse sin
mayores problemas (esto permitira la salida en seco hacia Alzira), y adosandose al futuro vial.

La capacidad prevista es de 37,42 m®/s, la longitud aproximada de 400 m. y la pendiente del 3,1 por
mil.

3.4.2.2. Encauzamiento del Barranco de Venancio
Se propone el desvio del Barranco de Venancio hacia el Barranco de San Antonio. La actuacion con-
templa la ejecucion de la canalizacion mediante 3 marcos de 3.00X1.20 m., que interceptan el Barran-

co de Venancio y lo conducen en direccion norte-sur hacia el de San Antonio.

La capacidad prevista es de 19,10 m%s, la longitud aproximada de 380 m. y la pendiente del 1,1 por
mil.
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3.4.2.3. Encauzamiento del Barranco de San Antonio

Se propone el desvio de la escorrentia conjunta de los barrancos de Venancio y de San Antonio hacia
el Barranco de Gayanes. La actuacién contempla la ejecucion de la canalizacién, y como continuaciéon
de la anterior, mediante 3 marcos de 3.00X1.20 m., que interceptan el Barranco de San Antonio y lo
conducen en direccion norte-sur hacia el de Gayanes.

La capacidad prevista es de 32,70 m%s, la longitud aproximada de 420 m. y la pendiente del 3,1 por
mil.

3.4.2.4. Encauzamiento del Barranco de Gayanes

Se propone la mejora del encauzamiento existente del Barranco de Gayanes hasta el cruce con la
carretera. Dicha mejora consiste en el incremento de capacidad del tramo hasta los 75,90 m%/s.

La actuacion contempla, por un lado, la remodelacién del encauzamiento existente, intercambiando el
talud existente por un muro vertical de hormigon y el revestido con hormigon de la solera. Con ello se
dispone de una seccion rectangular en principio descubierta (al igual que la existente) de 8.00X1.80 m.

La capacidad prevista es de 50,00 m%s, la longitud aproximada de 750 m. y la pendiente del 2,0 por
mil.

La actuacién contempla, por otro lado, la ejecucion de un marco de 4.50X1.80 m., adosado por la mar-
gen derecha al encauzamiento existente, ampliando la capacidad del tramo conjunto hasta los 75,00
m®/s y permitiendo la existencia del vial.

La capacidad prevista es de 25,00 m%s, la longitud aproximada de 750 m. y la pendiente del 2,0 por
mil.

Finalmente, en una tercera actuacion, se propone acondicionar el tramo final del encauzamiento de
Gayanes, entre la carretera y su conexion con el cauce viejo, incluyendo la adecuada impermeabiliza-
cion de las infraestructuras lineales existentes (por ejemplo el ferrocarril). La actuacién contempla la
remodelacién del encauzamiento existente, conformando una seccion rectangular de hormigén descu-
bierta y de dimensiones 12,00X2,00 m.

La capacidad prevista es de 83,00 m¥s, la longitud aproximada de 400 m. y la pendiente del 1,5 por
mil. La capacidad prevista se amplia para poder desaguar los 8 m%s que se derivan del Pau al Gaya-
nes, asi como la eventual escorrentia que llegue por la Acequia de la Coma.

3.4.2.5. Encauzamiento del Barranco de Pau

La actuacion contempla la realizacion de un encauzamiento entre la carretera VV-1129 y el inicio del
viejo cauce del Barxeta, incluyendo la adecuada permeabilizacion de las infraestructuras lineales exis-
tentes (ferrocarril y camino de la Coma). En este caso, la seccién general contemplaria un canal trape-
cial ejecutado en tierra o escollera (encauzamiento blando), pasando en el tramo del poligono industrial
a marcos de hormigén.

En definitiva, para el tramo previsto entre la carretera y el ferrocarril, la capacidad de disefio es de
37,50 m%s, la longitud aproximada de 600 m. y la pendiente del 1,5 por mil.

La seccion prevista es trapecial de dimensiones 10,00x1,70 m. y talud 1/1.

Se cuenta ademas con que la zona de Barceloneta, comprendida entre la VV-1129 y el ferrocarril, se
mantenga como zona de encharcamiento y laminacion, no permitiendo la llegada de mayores caudales
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a la zona de salida de Cogullada hacia la variante. Ademas se prevé, para paliar los caudales en la
zona de la Barceloneta, el alivio en la zona alta del Pau hacia el Principes.

En definitiva, para el tramo previsto entre el ferrocarril y el enlace tio pesa de la nueva variante, y que
corresponde con la zona industrial, la capacidad de disefio es de 42,50 m¥s, la longitud aproximada de
450 m. y la pendiente del 1,6 por mil. Se contempla la ejecucion de la canalizacién mediante 2 marcos
de 4,50x1,80 m.

Finalmente, para el tramo entre el enlace tipo pesa al otro lado de la zona industrial, la seccion prevista
es trapecial de dimensiones 10,00x1,80 m. y talud 1/1, hasta la llegada al viejo cauce del Barxeta.

La capacidad prevista es de 41,00 m®/s, la longitud aproximada de 200 m. y la pendiente del 1,5 por
mil.

Ademas, para el tramo previsto como desvio en la zona alta del Pau hacia el Principes, se sigue el
trazado de la VV-1126, alojando un marco de 2,00x2,00 m. La capacidad de disefio es de 17,65 m®/s
(que corresponde aproximadamente con la mitad del caudal estimado para el Pau, y tan sélo con el
10% de los caudales previstos para el Principes), la longitud aproximada de 300 m. y la pendiente del
7,0 por mil.
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4. ACTUACIONES DE DEFENSA CONTRA AVENIDAS EN ESTUDIO EN LA
CUENCA DEL BARRANCO DEL POYO

4.1. INTRODUCCION

Uno de los grandes problemas con los que se enfrenta la [ COAD O ACATACION
Confederacion Hidrogréfica del Jicar en la actualidad son e —no i = k
las avenidas e inundaciones que de forma periddica afec- = o |
tan a una gran parte del territorio, provocando cuantiosos -

dafios econdémicos y, en algunos casos, personales. Son
pues muchas las zonas (urbanas y agricolas) con riesgo
de inundacion, como queda recogido en al Plan de Accion X
Territorial de caracter sectorial sobre prevencién del Ries- k.
go de Inundacién en la Comunidad Valenciana (PATRI-

g

~iE

COVA).

Asi, en la Ley 10/2001, de 5 de Julio, del Plan Hidrolégico h :4
Nacional, se contempla en su anexo Il, Listado de Inver-
siones, en las actuaciones correspondientes a la Cuenca
del Jacar, la “Restitucion y adaptacion de los cauces natu-
rales de los barrancos Torrent, Chiva y Pozalet”, cuyo
objetivo principal es el de proteccién y reduccion de ries-
gos frente a avenidas, obra hidraulica que fue aprobada y
declarada de interés general de la nacién en el Real De-

F

7

et

creto-Ley 9/1998, de 28 de Agosto. Figura 4-01. Imagen informativa del proyec-
to de encauzamiento del Barranco del
Por tanto, los objetivos fundamentales formulados se con- Poyo (Fuente: CHJ 2003).

cretan en los dos siguientes:
e Defensay reduccidn de los dafios y riesgos de inundacion.
e Proteccién del Parque Natural de L"Albufera y su entorno.

La cuenca de la Rambla del Poyo a lo largo de los afios ha sufrido numerosas inundaciones que se
producen sistematicamente en situacion de avenida, motivando dafios econémicos e incluso humanos,
inmediatos y frecuentes, dejando anegadas areas urbanas e industriales, grandes superficies agrico-
las, e incluso la red de comunicaciones, pues la zona se enmarca en un ambito de creciente actividad
humana consecuencia de su proximidad al area urbana de Valencia.

Hasta la actualidad han sido numerosos los estudios de riesgo por inundacion que se han realizado
sobre esta area, concretamente en el PATRICOVA quedan clasificadas las zonas en funcién del riesgo
(de 1 a 6) obtenido como combinacion de los dafios y frecuencia del evento.

Esta situacion queda confirmada con el episodio meteoroldgico ocurrido a finales de Octubre del afio
2000, que caus6 inundaciones importantes en la autovia A-3 y en diversos nucleos urbanos, que tuvie-
ron que soportar situaciones criticas con riesgos de pérdida de vidas humanas, graves dafios materia-
les en industrias y cultivos, puesta en carga de estructuras importantes y rotura de las motas de defen-
sa existentes en diversos puntos del cauce, consecuencia de la permanencia, velocidad y capacidad
de erosion de las aguas.
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Todo esto hace que se plantee la realizacion de las actuaciones necesarias para la proteccion frente a
estos fendmenos hidroldgicos extremos, reduciendo el riesgo de inundacion de las areas mencionadas
y respondiendo asi a la consolidada sensibilizacion social que demanda la necesidad de adoptar solu-
ciones tendentes a reducir al maximo el enorme poder de destruccién que suponen las inundaciones.

Ademas, al desembocar la Rambla del Poyo en la laguna de L"Albufera y discurrir en su tramo final por
el Parque Natural, la solucién adoptada debera ser compatible con estos parajes, primando la protec-
cion y conservacion de su elevado valor ecolégico, quedando salvaguardada la zona del Parque Natu-
ral, tanto en sus aspectos de pérdida de habitats en si y para la nidificacién de aves acuaticas, como
en el aporte de sedimentos al lago y la posible aceleracion en el aterramiento del mismo.

4.2 ANTECEDENTES

El primer antecedente de interés data del afio 1991, en que la Direccion General de Obras Hidraulicas
autorizd, en el mes de Julio, a la Confederacion Hidrogréafica del Jucar la redaccion de un primer pro-
yecto, “Proyecto de restitucion y adaptacién de los cauces naturales de los barrancos Poyo, Torrent,
Chiva y Pozalet (Valencia)”.

Dada la complejidad del proyecto a abordar, y el interés publico de las obras que se contemplan, se
decidid la redaccién de un primer Proyecto Basico para ser sometido a informacién publica, previo al
proyecto definitivo de las obras. Este “Proyecto de restitucién y adaptacion de los cauces naturales de
los barrancos Poyo, Torrent, Chiva y Pozalet” se redact6 con fecha de Enero de 1994,

Con fecha 24 de Abril de 1995, se aprobd dicho proyecto basico autorizandose el correspondiente
espediente de informacién publica a efectos de expropiaciones, y asimismo, y por iniciativa de la Con-
federacion Hidrogréafica del Jucar, a efectos de la Declaracion de Impacto Ambiental de acuerdo con la
legislacion de la Comunidad Valenciana.

Asi, y con fecha de 15 de Marzo de 1996 se emite Declaracion de Impacto Ambiental favorable por la
Conselleria de Medi Ambient de la Generalitat Valenciana con una serie de condicionantes ambientales
que quedan recogidos en los siguientes documentos redactados con posterioridad:

e Plan de Restauracion de las Obras de Encauzamiento del Barranco del Poyo, tramo compren-
dido en el entorno del Parque Natural de L Albufera.

e Desarrollo de los programas de trabajo congruentes con el entorno ambiental del Parque de
L"Albufera, correspondientes a las diferentes alternativas propuestas.

e Estudio del Barranco del Poyo como habitat de las aves Martin Pescador y Avidn Zapador.

Habiendo cumplimentado dichos documentos ante la Conselleria de Medi Ambient y a la espera de su
respuesta, se recibe un escrito con fecha 13 de Julio de 1999, de la Comision Europea de Medio Am-
biente tras haberse registrado una queja en la que se denuncia “la posible aplicacién incorrecta por
parte de las autoridades espafiolas de las Directivas 92/43/CEE,..., y de la 79/409/CEE,..., en relacion
con el proyecto de restitucién y adaptacién de los cauces naturales de los barrancos Poyo, Chiva y
Pozalet (Valencia)”. La contestacion remitida tomé como base la citada documentacion complementa-
ria, que la Comisién Europea no consider6 suficiente.

Con fecha 22 de Noviembre de 2000, la Conselleria de Medi Ambient de la Generalitat Valenciana
emite una resolucion, que constituye una nueva declaracion de Impacto Ambiental, con una serie de
nuevos condicionantes ambientales, consecuencia de los cuales se inicia el 3 de Marzo de 2001, la
redaccién del nuevo “Proyecto de restitucion y adaptacion de los cauces naturales de los barrancos del
Poyo, Torrent, Chiva y Pozalet (Valencia), reestructuracién-fase 1” (que incluye el tramo comprendido
entre los PK 3+900 y 11+113), ademas de tomar nuevas medidas correctoras adicionales, y obligar a

7241-ES-OA-RI1/03/9-001 Pag. 36



7241 — Estudio para el Desarrollo Sostenible de L’Albufera de Valencia
Actuaciones previstas. Andlisis de Planes de Defensa Contra Avenidas

la realizacién de una serie de estudios especificos para el resto del recorrido, que completen el proyec-
to.

Solucionado asi el tramo correspondiente a la fase | (PK 3+900 — PK 11+113), para el queda convali-
dado el proceso ambiental, y dado que la resolucién de 22 de Noviembre de 2000 obliga ademas al
planteamiento de nuevas alternativas para los tramos restantes, se plantea la redaccién de una memo-
ria resumen que trate el problema de un modo integral, iniciando de nuevo con ella el procedimiento
administrativo de Evaluacién de Impacto Ambiental, para los cauces que restan.
4.3. PROPUESTA DE SOLUCIONES
Las actuaciones parciales que se han propuesto como posible solucién al problema planteado configu-
ran un amplio abanico de alternativas que deben ser estudiadas en etapas posteriores para seleccionar
la que resulte mas idénea a partir de criterios territoriales, econémicos, sociales y ambientales, funda-
mentalmente.
Las distintas actuaciones que se han propuesto son, enumeradas:
1. Actuaciones parciales
e Tratamiento del Barranco de la Saleta
1. Canal interceptor Saleta-Poyo
2. Canal interceptor Saleta-Azarbe Solucién Sur
e Tratamiento del Barranco del Pozalet
1. Canal interceptor Pozalet-Poyo
2. Canal interceptor Pozalet-Saleta
e Lagunas de laminacién
e Laminacion en cabecera
e Canal aliviadero al Rio Turia
2. Actuaciones puntuales

3. Actuacion limitada

4.4. PROYECTOS DE RESTITUCION Y ADAPTACION DE LOS CAUCES NATURALES
DE LOS BARRANCOS POYO, TORRENTE, CHIVA'Y POZALET

Las obras de adaptacién del cauce del Barranco del Poyo (fase |) fueron adjudicadas el 17 de Sep-
tiembre de 2002 y se prevee que finalicen el 2 de Marzo de 2004. Estas actuaciones se engloban de-
ntro de los proyectos de restitucién y adaptacién de los cauces naturales de los barrancos Poyo, To-
rrente, Chiva y Pozalet desarrollados por la Confederacion Hidrografica del Jucar y la Direccidon Gene-
ral de Obras Hidraulicas y Calidad de las Aguas del Ministerio de Medio Ambiente.

La actuacion abarca una longitud total de 7,2 km de cauce del Barranco del Poyo, dando comienzo en
un punto situado a 3,9 km de la desembocadura en L"Albufera.
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Se proyectan 6 secciones tipo, mas otra de adecuacién medioambiental. Estas secciones se compo-
nen fundamentalmente de escollera, gaviones, geomalla rellena de terreno vegetal y en zonas puntua-
les hormigdn. Completa las obras, la reposicion de los servicios afectados y medidas correctoras de
Impacto Ambiental.

La cifra de la inversion asciende a 19.770.956,41 €.

Los objetivos de la actuaciéon son:

1.

2.

3.

4,

Incrementar la capacidad del barranco hasta 800 m/s.

Reducir al maximo los peligros ocasionados por las inundaciones que ocurren con frecuencia
en la zona, minimizando el riesgo de pérdidas de vidas humanas y bienes materiales.

Garantizar la conservacion y mejora del habitat de la fauna y flora de la zona.

La poblacién beneficiada por esta actuacion asciende a 50.000 habitantes.

Por otra parte, la empresa AMINSA ha elaborado un documento eminentemente gréafico titulado “Estu-
dio de soluciones de la Rambla del Poyo” que aporta como actuacion a la problematica de las inunda-
ciones en la cuenca del barranco la construccién de una presa en Cheste (ver figura 5-01).

Figura 4-02. Curvas de nivel e isobatas de la presa de Cheste (Fuente: AMINSA 2003).
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5. SINTESIS DE LAS ACTUACIONES PREVISTAS

51.  INFRAESTRUCTURAS PARA EL HORIZONTE TEMPORAL INMEDIATO (EDI-
CION JULIO 2003)

5.1.1. Introduccidn

La Conselleria de Infraestructuras y Transporte de la Generalitat Valenciana elaboré en Julio de 2003
un CD interactivo que resume las principales actuaciones que, en materia de recursos hidraulicos,
tiene previsto acometer a corto plazo. Estas actuaciones se enmarcan en el Programa de Gestion e
Infraestructuras de Recursos Hidraulicos, y tiene como base establecer una herramienta eficaz de pla-
nificacién en este campo.

Las actuaciones se concretan en el encauzamiento de diversas ramblas y barrancos de la Comunidad
Valenciana, para, con ello, prevenir los riesgos por inundaciones.

INFRAESTRUCTURAS PARA EL HORIZONTE TEMPORAL INMEDIATO

RECURSOS FROGEAMA DE BESTION i
Hln‘luu:ns | IRFEAESTRUCTURAY DE Sl i

I
Al ot bl PILUREDE: NIDNAULILDS

ENCAUZAMIENTO DE RAMBLAS Y BARRANCOS

SE PERSIGUE:

e
—
=

PREVEMCION DE RIESGOS DE INUNDACION

Figura 5-01. Localizacion de los encauzamientos previstos por la COPUT en el marco del Programa de Ges-
tién e Infraestructuras de Recursos Hidraulicos.

Las actuaciones recogidas en el planeamiento de la COPUT y que tienen afeccidn sobre el Parque
Natural de L"Albufera son las siguientes (la informacién ha sido extraida del PATRICOVA):
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5.1.2. Diseflo de encauzamiento integral del Barranco de Tramusser

La medida consiste en el disefio integral de encauzamiento del Barranco de Tramusser o del Hondo y
su afluente el Matorro. Los municipios afectados por el proyecto son los de Almussafes, Benifai6, So-
llana y Picassent. La actuacion se encuentra ya proyectada por la CHJ, y esta pendiente de ciertas
modificaciones en el disefio final de las actuaciones, especialmente en lo que atafie al tratamiento del
tramo bajo en el entorno de L Albufera. Las avenidas de este tipo de cuencas se caracterizan por su
elevado caudal pico pero relativamente poco volumen total. En estas condiciones, se contemplan posi-
bles alternativas como el establecimiento de zonas de sacrificio en la cuenca media, y readaptacion de
las secciones a emplear en el tramo bajo. Debe contemplar la resolucién de puntos criticos en la lines
del FFCC y antigua N-340. Actualmente, la CHJ tiene en marcha un estudio integral de L"Albufera para
dilucidar sobre estas cuestiones.

Los objetivos de la actuacion son incrementar la capacidad de desagiie actual e incrementar el umbral
de desborde.

- S _ P ——————
A oo e

\ e o | 4 e S

A »:-f"

Figura 5-02. Localizacion del encauzamiento integral del Barranco de Tramusser (Fuente: PATRICOVA
2000).

La actuacion propuesta pretende resolver la probleméatica actual de la zona mediante la proteccién de
las areas urbanas e industriales en varias de las poblaciones afectadas, la solucién de puntos criticos
(sobre todo en infraestructuras viarias) y la recuperacion de tramos de cauces desaparecidos.

Como efectos negativos se prevee su posible impacto sobre el ecosistema palustre y sobre el funcio-
namiento hidrogeolégico de L"Albufera, asi como expropiaciones con un alto coste social.

Las alternativas planteadas incluyen la construccion de balsas de laminacién en cabecera y la asun-
cion de impactos.

Estas actuaciones, consideradas como de prioridad alta, tienen un coste de 2.700 mpts. y una duracion
estimada de 24 meses.
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5.1.3. Disefio de encauzamiento integral del Barranco de Alginet

La medida consiste en el disefio integral de encauzamiento del Barranco de Alginet y afluentes, inclu-
yendo los de Forca, Sefior, Agua y Berenguera. Los municipios afectados por el proyecto son los de
Alginet, Algemesi y Sollana. La actuacién se encuentra ya proyectada por la CHJ, y esta pendiente de
ciertas modificaciones en el disefio final de las actuaciones, especialmente en lo que atafie al trata-
miento del tramo bajo en el entorno de L Albufera. Las avenidas de este tipo de cuencas se caracteri-
zan por su elevado caudal pico pero relativamente poco volumen total. En estas condiciones, se con-
templan posibles alternativas como el establecimiento de zonas de sacrificio en la cuenca media, y
readaptacion de las secciones a emplear en el tramo bajo. Actualmente, la CHJ tiene en marcha un
estudio integral de L"Albufera para dilucidar sobre estas cuestiones.

Los objetivos de la actuacién son incrementar la capacidad de desagiie actual e incrementar el umbral
de desborde.
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Figura 5-03. Localizacion del encauzamiento integral del Barranco de Poyo (Fuente: PATRICOVA 2000).

La actuacion propuesta pretende resolver la probleméatica actual de la zona mediante la proteccién de
las areas urbanas e industriales en varias de las poblaciones afectadas, la solucién de puntos criticos
(sobre todo en infraestructuras viarias) y la recuperacion de tramos de cauces desaparecidos.

Como efectos negativos se prevee su posible impacto sobre el ecosistema palustre y sobre el funcio-
namiento hidrogeolodgico de L Albufera, asi como expropiaciones con un alto coste social.

Las alternativas planteadas incluyen la construccion de balsas de laminacién en cabecera y la asun-
cion de impactos.

Estas actuaciones, consideradas como de prioridad alta, tienen un coste de 4.300 mpts. y una duracion
estimada de 24 meses.
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5.1.4. Proteccion del poligono industrial de Algemesi

Las actuaciones consisten, por un lado, en el encauzamiento de una via de flujo preferente situada en
el cono aluvial del Rio Magro y que afecta al poligono industrial situado al norte de Algemesi. La longi-
tud del encauzamiento debe permitir el paso bajo la autopista. Por otro lado, se construiran tres nuevas
secciones de paso para esta via de flujo preferente: carretera comarcal CV-525 (antigua C-3320), que
une Alginet con Algemesi, via de ferrocarril de Renfe y autopista. Todas las actuaciones tienen lugar
en el término municipal de Algemesi.

=
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/

Figura 5-04. Localizacién del proyecto de proteccion del Poligono Industrial de Algemesi (Fuente: PATRICO-
VA 2000).

El objetivo de la medida propuesta es el de incrementar la capacidad de desagiie actual. Con ello se
disminuye el riesgo de inundacion en esta parte del cono aluvial, facilitar el drenaje del poligono indus-
trial y evitar el corte de la carretera y la via del ferrocarril y el remanso provocado por el paso bajo la
autopista.

Como efectos negativos se prevee que la construccién exclusiva del puente del ferrocarril ocasionaria
un aumento del caudal punta aguas abajo, al eliminarse el efecto laminador del paso actual.

Estas actuaciones, consideradas como de prioridad alta, tienen un coste de 1.300 mpts. y una duracién
estimada de 12 meses.

5.2. INFRAESTRUCTURAS PARA EL HORIZONTE TEMPORAL INMEDIATO (EDI-
CION NOVIEMBRE 2003)

La figura 5-01 recoge resumida y graficamente las actuaciones previstas por el Ministerio de Medio
Ambiente y la Conselleria de Obras Publicas y Transporte (COPUT) de la Generalitat Valenciana en

materia de proyectos de adecuacién de cauces para evitar el riesgo por inudaciones.

La informacion disponible es la mas reciente y se ha actualizado a fecha Noviembre de 2003.
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La mayoria de las actuaciones ya han sido expuestas en los apartados anteriores, afectando a los
siguientes cauces:

e Encauzamiento del Barranco del Poyo (fase I)

e Encauzamiento del Barranco del Poyo (fase II)

e Encauzamiento del Barranco del Salt de L"Aigua

e Encauzamiento del Barranco de Pozalet

e Encauzamiento del Barranco Gallego

e Encauzamiento del Barranco de la Saleta

e Colector de pluviales de L"Horta Sud

e Encauzamiento del Barranco de Beniparrell

e Drenaje de la zona urbana de Silla

e Encauzamiento de los barrancos de Silla y Hortola
De éstas, las actuaciones no descritas en este documento son:

e Encauzamiento del Barranco del Poyo (fase II)

e Colector de pluviales de L"Horta Sud

e Drenaje de la zona urbana de Silla

Actuacion A cargo de Situacién Presupuesto (mpta) | Caudal (m%s)
Poyo (fase I) Estado En licitacion 3.550 800
Poyo (fase II) Estado En estudio 12.500 700

Salt de L Aigua Generalitat En estudio 1.000 110

Beniparrell Generalitat En estudio 3.400 180

Silla y Hortola Generalitat En estudio 1.150 80
Zona urbana Silla Generalitat En estudio 430 38
PluviaéisdHorta Generalitat En estudio 3.000 60

Tabla 5-01. Actuaciones previstas en el ambito de la cuenca de L Albufera (comarcas de L"Horta Oest y L"Horta
Sud) (Fuente: MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE-COPUT 2003).
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Figura 5-05. Mapa con la localizacién de las actuaciones previstas en la cuenca de L Albufera
(L"Horta Oest y L"Horta Sud) (Fuente: MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE-COPUT 2003).
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